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Warum 1,8-1-Motor?

1,8 I-Moftor

Durch den griberan Hubraum und die Erhdhung der Verdichiung wird eine héhere Laistung
urtd gin bessares Drehmomean! arraichi.
Die gréBere Elastizital des Motors macht Gelriebelberselzungen maglich,

dle zu Drehzahlsenkung = Verbrauchssenkung und Gemischminderung flhren.

Der 1,B-I-Molor mil 55 k'W, wie er seil Augusl "81 im Audi Coupé eingebaut wird,
blldet den Basismotor fir die Leistungsversionen &6 kW (90 P3) und 82 kW {112 P5).

Hubraum 1780 cm’

Leistung &6 kW {90 PS) 5300/min B2 kW {112 P5) 5200/ min.
Eannbuchsiaben D5 O
Elulrirungj"Hul:l 81 f BA,4 mm

Drehmoment 145 Nm bei 3500 /min 153 Mm bel 3500/ min.
Brennraum Im Zylinderkopf 8,1 mm, im Kolben 4,4 mm Mulde

Kolbaniberstand

Uber Gehdusetrennfidche 0,5 mm zur besseren Gemischaufbereffung

Vardichtung

Kraftsiofl

Supar 98 ROZ

Gemischaulbereitung

Vergasar 2E2

K-dJetranic

Chwanne

Die Form ist bei Quer- und Lengseinbau unterschiedlich

Der 1,8=l-Molor mit 66 kW (20 PS) wird im Audi B0, Audi 80 Coupé, Passal und Santana eingebaul.
Die Motorversion mit 82 kW (112 P53} koemmt in den GTl- und GLI-Fahrzeugen zum Elnsalz.

Reparatur- und Einstellanweiszungen finden Sie in Reparaturleitfaden und Technischen Merkblatiem.




2E2-Vergaser

Der 2E2-Vergaser, ein Registervergaser ohne Umgemischsyslem,

kommt zum Einsatz, well er eine genaue Gemischzumessung ermaghicht.

Daraus resultierende Vortelle sind niedriger Kraftstoffverbrauch und niedrige Abgasemissionen.
Der Vergaser hat eine Drelpunkidose, die die Drosselkiappenstellungen Kaltstart, Leerlauf und
Schiababatriab bestimml.

Zur Druckansteuerung der Drelpunkldose sind das Venlil fir Startanhebung und

das Steuerventil flr Leerlauf und Schubabschaltung eingebaul.

Das Steusrventil [0r Learauf und Schubabschaltung wird vom Drehzahlrelais mit Spannung versorgt.
Das Steuergerit ist eln Kembigerat und steuert die Funktionen flr

die Schalt= und Verbrauchsanzeige und die Dreipunkidose.

Das Steuergerdt befindet sich auf der Adaplerleiste der Zentralelektrik.

Durch dos Steusrventil fir Leerlouf
wrd Schubobscholtung wird die Drosselklappe
i Learlouf und Im Schub gestewsrt.

r' 1
L4 B

Bel Temperoturen unter 0 "C beliiMeat
das YWeantill fiar Slarlanbebuing
die Dredpunktdose flr einige Sekundan.

Die Learouldrabhzohl wird an
dar Dralpunk tdose eingestellt.

Stufe I Stufe 11

Irn Beraich der Drosselkloppen sind
kolibrierle Schiitza. B

In der Stufe | flr Leerouf und Lbergandg,
in dar Stufe Il fir den Ubergong,.



Der 2E2-Vergaser wird in die Modelle Audi 80, Audl
{90 P5) -Motoren eingebaut.

Kt der Leerloufluf
CO-¥Wark aingeitell

Dl Kroftstoffdimpfe werden liber die
Schw immerkammerentliifftung obgesough.



Kaltstart

Stufe [ Stufe 11

15
i

FMembranstongs

Draipenk ldose Ventll filr Stortanhebung

So funktioniert es

Bel Temperaturen unter 0 °C stehl die Drosselklappe Iin Startposition,
d. h. sle gibt den Leerauf- und Ubergangsschiitz frei.

Die Dreipunktdose wird durch das Ventil fir Startanhebung belGftel.
Die Feder hillt die Membranstange In Startposition.

&



Kaltleeriauf

Stufe 1 Stufe 11
Steusryentl
fiir Lismrlawif-
und Schubab=
"@" Betdbigungshebel Stufs | _F | —
“ "--.J_L..--" ""--.] | [ —l
Dehnstoffelemant i B | [
| Ansehiu
Drafhzahlralols

P PP o | 1

i E!I'r“,.!

,

[ eyt rolaleak e |

So funktioniert es

Durch die Pulldown=Dose wird die Starlerklappe leicht gedfinel,

Unter der Drosselklappe entsteht Unterdruck.
Das Ventll fdr Startanhebung und das Venlil ilr Leerlaul und Schubabschaltung sind geschlossen.

Die Drefpunkidose zieht an, die Drosselklappe schiieft, bis der Belatigungshebel der Stufe |
am Hebel fir Warmlauf liegl. Die Siellung des Hebels fir Warmlauf

und damit die Stellung der Drosselklappe werden Uber das Dehnstoffelement,

d. h. durch die Kihimitteltemperatur bestimmi.



Leerlauf

Lesroufluftschroubs

Steuerventil fur Leerlauf
undl Sehuboabscholtung

Anschlufl Drehzaohlrelals
{Zentrolelakbrik)
3 .T-L'-::'- e 7 I|'|.-E
-l !I_m |zﬁ1w@ Leerloufdrehzolechroube
1 ﬂ L_?
tMombronstange 1 —
So funktioniert es

Bel Drehzahlen unter 1200/min legt am Steuergerdl fr Leerlaul und Schubabschallung
Spannung vom Drehzahlralais an. Das Venltil &ffnet und bellitet die Dreipunkidose.

Die Drosselklappe geht In Lesrdaufstellung.

Mit der Leerlaufdrehzahischraube wird dber die Membranstange die Stellung der Drosselklappe
und semit die Leerfaufdrehzahl eingestelit.
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Schiebebetrieb

Steuaryentil fur
Laaroul und
Sehubabschaliung

Sohroube fllr

So funktionmiert es

Die Drosselklappe wird im Schlebebetrieb geschlossen und damil der Gemischaustritt unterbunden,
Das Steuerventil fir Leerlauf und Schubabschaltung ist stromlos,

die Membrandose der Dreipunktdose wird nicht bellftel. Die Membran steht in Schubposition.

Die Drosselklappe geh! zu und varschlieBt die Gemischaustritte.

Im kalten Zustand des Motors geht dle Drosselklappe nur soweit zu,
wie Dehnstoffelement und Hebel flr Warmlauf es zulassen,

Motor abstellen

Das Steuerventil fOr Leerlauf und Schubabschallung ist stromlos.

Durch den sich noch drehenden Motor geht die Drosselklappe kurzzeltlg aul Schubpaosition,
Stent der Moter, wird die Dreipunkidose beliftel. Die Drosselklappe wird lelcht gedfinet.
Diese Funkilon verhindert Nachdiesaln,



Uhimitt Jl.._.|nu-t—i--_i zelg

Die Kihimittelmangelanzeige setz! zum Modelljahr gleitend ein.
Der KOhimittelmangel wird durch eine blinkends Kontrellampe angezeigl.

Schtter fiir Ausgleichsbehiilter

e Im Ausgleichsbehilter ist der Schalter
fir Mangelanzeige eingebaul.

Schalter

Der Schalter st gedfinel, wenn die Konlakle
nicht in der Kihlflissigkeil sind.

Er ist geschlossen, wenn durch die Klhl-
filissigkeit beide Kontakte Gberbrickt

werden.

Steuergerit

Das Steuergerdt versorgt den Schalter
mit Strom, verarbeltet Signale des
Schalters und gibt die Signale an die
Anzeigeinstrumente weiter.
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So funktioniert es

Im Steuergerdl J 120 wird ein Wechselstrom
erzeugt, der durch den Schalfter F &6 flledt,
wenn beide Konlakie des Schalters von
Kdhlfldssigkeit umgeben sind.

Werden die Konlakle des Schalters durch
KGhimittelmangel frei, bekommt das Steuer-
gerdl das Signal Widerstand unendlich,

Die Anzeigeinstrumente G 3 und K 28 werden
dber die Klemme G mit Strom versorgt,

die Kontrollampe K 28 blinkl.

Damit eine Verdnderung des Kihimiltelslandes
z, B. durch Fliehkraft kelne Fehlanzeige
varursacht, mud der Kihimittelmangel fiir
mehr als B se&c. vorhanden selin,

Wurda der Kihlmitielmangel ausgeglichen,
geht nach 30 sec. die blinkende Kontrollampe
aus.

RS R R T e R e T R
I T R ey T

LR T T

—
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Dynamische Oldruckkontrolle

VW-Maodelle

D¥i@ Elekbronik J 116 mil Swummer
sl bal VW ain auswechbelbares
Tail im Irsiruvrrsenienainsolz,

A

FJ:I

=T

[ 1]

Der Zwischensarvica bel allen Pkw's
mit wassergekihltem Ottomotor entfdlit,
well eine dynamische Oldruckontrolle
einsetzt.

So funktioniert es

Fallt der Oldruck bei niedrigen Drehzahlen
unter 0,3 bar, schlielt der Schaller F 22.
Die Kontrollampe K 3 blinkl.

Sinkt der Oldruck bei Drehzahlen von
2050/min + 100/min. flr mehr als 1 sec.
unber 1,8 bar, blinkt die Kontrollampe
und &in Summton ertdnt.

Scholtar Dirwck Kennzekchnung
F1 1,8 bor il
F a2 0,3 bor BaPiLin




Audi-Modelle

il

Steusrgardk fiir
Sehalt-Verbrouchsonzeiga
urid Schistahecholtung

i

JF. N-M ':’_':l .:h

Bed Audi wird dis Karmbination
Swrnereier fSlauergerdl 1 114
oul ainam saporoten Relols=
troger eingsboul.
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Dle neue Zentralelekirk wird beim Audi 80 und beim Audi 80 Coupé Im Wasserkasten eingebaul.
Sie befindel sich bei den VW-Modellen an der gewohnten Stelle,
Die Fahrzeuge Polo/Derby sind von dieser Anderung ausgeschlossen,

Die neue Zentralelektrik

- Hal mehr Sicherungen, d.h. es sind mehr einzelne Stromkrelse abgesichert

- Es sind mehr Relalsplétze vorhanden
- Es werden neus Sicherungen mit neuen Belaslungswerlen verwendet.

- Uber Adapter kdnnen zusdizliche Relaisplitze geschaffen werden. (gilt nur f0r VW-Modelle)
Audi-Modelle haben eine Zusatz-Relaisstation unterhalb der Schalttafel links.

Platz fir
Resarvesicharungen

14



Sicherungen
Ab Mod. B3 werden Flachsicherungen eingebaut.

Es gibl zwel verschiedens Ausflhrungen:
= Links Hersteller "AMP"
= Hechis Hersteller "Littelfusa"™

Die Flachsicherungen kdnnen mileinander
kombiniert werden. '

Sicherungszange

Mil diesem Werkzeug, das jedem Fahrzeug belliegt,
werden die Sicherungen ersetzl.

Bai YW-Modellen ist &5 am Gehiduse

der Zentralelekirik belestigt,

bel Audi-Modellen im Deckel der £enfralelektrlk.

Um Ubergangswiderstinde zu verringem,
wurden bel den Relals fdr

- Gemizgchvorwdarmung (lgel)
- Vorglihean

- Benzinpumpe (K-Jelronic )
= x—-Kontakt

die Sleckerzungen [Ur die Konlakla 30
und 87 verstarki.

Stellvertretend sind hier am VorglOhrelaks
die breiteren Steckerzungen gezelgl.
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Multifunktionsanzeige

Die Mullifunktionsanzeige wird serienmabig eingebaut In Gell GT1, Geolf Cabrie GLI und
Jetta CLISGTI Linkslenker fur den Export.
Beim Scirocce GLI/GTI ist die Multifunklionsanzeige M-Ausstatiung.

Der Pfell im Anzeigefeld (Display) gibt an, welche Funktlon abgefragt wird,

a km Emifh

T
{ i i i

1A S T

e T — e i - o

B em . hmth

T T e

1&

Uhrzeit
Die Uhrzelt wird wle bisher angegaben.

Fahrzeit

Mil Einschalten der Zindung wird die Zeit addiert und gespeichert,

Sie kann jederzeit abgerufen werden,
wird jedoch mit Ausschalten der Zindung geléschl.

Fahrstrecke

Wegsireckensignale werden summiert und als km ausgewigsen.
Das Signal "£ndung ein" mul gegeben sein.

Durchschnittsgeschwindigkeit

Geschwindigkelissignale pro Zeiteinheit sind die Grundlage

fir die Errechnung der Durchschnittsgeschwindighkail.

Dar Zeitraum fr die Errechnung der Durchschnitisgeschwindigkelt
z&hlt ab "Zindung ein" oder "Resel”

d.h. Abrul der Anzeige Uber den Wischerhebel.

Durchschnittsverbrauch

Zur Errechnung des Verbrauchs werden Werle wie Unterdruck,
Drehzahl und Wegstrecke verwendet.

Oltemperatur
Die Temperatur wird erst ab 50 °C angezeigt.

Aufentemperatur

Die Aulentemperatur wird mil einem NTC-Widersiand gemessen.
d.h., bei steigender Temperatur verringert sich der Widerstand.



So funktioniert es

Die Multifunktionsanzeige wird mit der Zundung eingeschaltel.

Die Funklionsdaten werden Im Einzelffahrispeicher bzw, im Gesamtfahrispelcher abgelegt.
Wie gespeichert wird, kann der Fahrer durch ginen Kombischalter mit 2 Drehrastsiellungen bestimmen.
Durch Zlehen des Schalters werden die Speicher geldschi.

Einzelfahrtspeicher (1)

Er apeichert alle Fokrdoten zwischen
*Z Undung edn® und elnem Zellroum
van 120 min. fdash "L Gedung ous®.
Big 120 min, nach "Zindung ous®
kiinnen alle gespaicharten \Warte
ohqarufen warderns

Bionach wird des Spalchar
outamaotisch galéscht.

Dar Speicher komn bai gingeschalteter
# trhung durch Ziehen des Knopfes
geldschi wardan,

Speicherkapazititen:
Fahrzeil 23 1 5% 5td.
Fahrsirecke 99 km

Durchschnittsvermrauch 10.000 km Fahrstrecke
1.000 1 Verbrauch
100 h Fahrzeit

Gesamtfahrtspeicher (2)

Er varorbaitet dia Doten einer
bellabigen £oid voan Phowan
FZilindung aif fZindung cus®

bis zur Grenze der Spolcher=
kopazitit.

Liuft eln Wert dber, wird dar
gonze Spaicher neutralisiert.
Der Speicher wird nichl autamalisch
geftschts Er konn mur geldscht
wardar, werm die Zindung
aingescholbet, bzw. dar Speichar
angewihit ist.

Durch Betéligen einer Tasle im Wischerhebel
kénnen die gespeicherien Funktionen
wie von einem Endlosband (Roll-moda)

abgelfragl werden.

17



Multifunktionsanzeige

18

Temperaturgeber

Der Geber Ur AuBentemperatur
= links im Blld - ist vem rechls,
Innen Im SloBfinger eingebaul.

Der Gaber fiir Oltemperalur
- rechis im Bild - ist im Deckel des
Olfilergehiuses eingebaut.

Geschwindigkeitsgeber

Der Geschwindigkeitsgeber ist Im
Tacho eingebaut. Er leitel Impulse
an die Elekironlk der Mullifunkilonsanzelge.

Die Zahl der Impulse pro Zeiteinheit
wird in Geschwindigkeit umgerechnel
und angezeigl.

Unterdruckgeber

Der Unterdruck ist eine Melgribe

zur Errechnung des Durchschnitsverbrauchs.
Der Unferdruckgaber st aufl der Rickseite
des Kombiinstrumentes befestigl.

Display

Mit dem Display ist die Elektronilc gekoppelt,
in der z. B. Verbrauchwerte in Abhangighkeit
von Motorbelastung, Drehzahl und Wegsirecke
programmiert sind.

Diese programmierien Werle werden

mit den Fahrdaten verglichen und

aul dem Display zur Verfligung gestelt.



i Eun




Einspritzventile mit Luftzufiithrung

Durch dieses Verfahren wird das Leerlaufverhalten der Einspritzmaotoran verbbessard,
Im Bereich des Einspritzkegels wird dem Kraftstolf Lult zugesetzi.

Dadurch wird die Troplenbildung des Krafistoffes vermieden und

eine bessere Gemischaulbereltung erreichi.

Digse Lull wird Gber ainen besonderen Kanal im Zylinderkopf

den neuen Einsdtzen der Einspritzventile zugeflhri,

Eirgakz fur Elnspritzventile

- Luftkanal




Die Lufimenge ilr den Leerlaufbetreb selzl sich zusammen aus
- der an den Einspritzventilen zugeseizien Lufl.

= und durch das Ventil fdr Leerfaufstabilisierung.
Das Ventil steuert den Hauptanteil der Leeraufluft.

B
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Motor 2,21 / 96 kW Audi C

Die Leerlaufstabilisierung

- stellt sicher, dad bel kaltem und batriebswarmem Molor die Leedaufdrehzahl
auch unter Belastung konstant gehalten wird.

- gewshrieistet fir verschiedena Belriebszustinde lolgende Drehzahlen:

Mator kalt  1000/min
Mator warm B00/min
Motor warm und Klimaanlage eingeschaltet #00/min.

Diese Drehzahl bei eingeschalteter Klimaanlage ist notwendig,
um im Leedaufbelrieb die Mindestkdhlieistung zu emeichen.

- (bemimmt die Funklion des bisherigen Zusatziutischiebers.
Weicht die Motordrehzahl von der im Steuergerdt gespeicherten Soll-Drehzahl ab,

wird das Sleverventil mehr oder wenlger gedffnet bzw, geschlossen,
Damit wird die Luftmenge bel geschlossener Drosselklappe [ir den Leeraufbetrieb regullert.

Slaueryventl
—— 2 Sl
BN - @5“
l— T = b

ol =

S e o oy e i gt M el
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Das Steuergerdt fir Leerlaufstabilisierung
bestimmt entsprechend der

= Motordrehzahl und

= Motortemperatur

die Stromstérke fir das Regelventil

Das Steuergerdt belindet sich
auf der Zusalz-Relaisstation.

== Stromversorgung Kl 15

= _IE_ —— MMogratkupplung FKlimoonioge

— Drahizahiinfo Ki, 1

Thermoaoschalter 40,730

- Gffnet bel 40 *C KOhimitteltemperatur
- schiledt bel 30 °C Kihimitteltemperatur

Der Thermoschalter ist vorn links
am Zylinderkopf eingebaul.



Motor 2,21/ 96 kW Audi C

Leerlaufstabilisierung

So funktioniert es

| Dirossellopge ngholber
| /

i —y————

Cer Molor hat Betriebstemperatur erreichl. Der Thermoschalter ist gedfinel.
Crossalklappe und Drosselklappenschalter sind geschlossen.

Die Kilmaanlage ist eingeschaliel.

Die Magnetkupplung liefert dem Steuergerdl dber Klemme 2 ein Signal.

Cadurch wird das Steusrgerit informiert, die Leerlaufdrehzahnl aul 200/ min anzuheben
und kenstant zu halten, Von der K|, 1 der Z0ndspule wird dis mameniane Drehzahl
gemeldel. Im Steuergerat erfolgt ein Drehzahlvergleich, Ist die Drehzahl zu nledrlg,
erhibhl das Sleuergerdt die Stromsiarke flr das Sleuerventil. Es wird mehr geéffnel:
der Lufldurchsatz wird vergréBerl. Slauschelbe und Sleuerkolben werden angehaben;
diz Molordrehzahl steigt an bis 200,/ min. erraicht sind,

i —

- S—_—

Die Kiimaanlage ist ausgeschaliet. Das Signal von der Magnetkupplung entfalll.
Das Steuergerdt senkt die Stromstirke fUr das Stevervenlil.
Es schiiedl und reduzier die Lultmenge bis eine Drehzahl von 800,/ min, efreichl ist,

Wird die Drosselklappe gedlinet und Uberschreitel die Molordrehzahl 2500, min.,
ist der Regelbeltriab beendel.
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Dresselkloppanishalles

Anschiul
Zyl1

3=

Thermaschaller
0" / 30°
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Kennen Sie diese selbststudienprogramme?

Auntomatik-Getriebe Tur Yolkswagen und- Audi.
der 1T

di¢c K-Jetronik.

der ET=Dhieselmotor.

A 10077
YW Dieselmotor 1.5 1.
servolenkung.

Audi 1005 E.
steperung der Helzung und Klimaanlage im
Niveauregelung im' Audi 100.

Klimaanlage im Audi TO0.
S-Zylinder-Dieselmotor.
Geschwindigkeitsregelanlage im Audis 100:

Ll 4045 6-Lylinder-Dhieselmotor.
5 Gang-Schaltgetriche 020
Prer newe Lransporier.

Transistor Aundanlage mit Teerlaulstabilisierung,
schiebedacher.
S-Cang-Schaligetriebe (016,

[tis.
AN Nerteilereinspritzpumpe.
Vergaser 1-H2-B.

SGang-Schalieetriehe (115,
Aundi 200
Pneumatische Geschwindigheitsregelanlage.

keihin Mergascr.
Schalt--Merbrauchsanzeize. Stop-Stari-Anlage.
Anti-Blockiersystem im Audi 200

CAVNerteilereinspritzpumpe mil mech.  Regler.
Volkswagen Iransporter mit: Dieselmotor,
Audi Quattro.

Audi Quattro Pneumatische Betatisung fur Differentialsperren.
Polo ab Modelljahr 1932,
Automatisches Getriehe fur Dieselinotoren

Turho-Thesel.
K-Tetromic.

Mur fii e e iniermen Gebrauch in der YA Orpamisalion,
IO = WA E N AG, MWolfsburg,

Alle Rechie sowie lechnische Anderunpgen vorbefslicn,

TIME RS SR B IR LS s
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